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1 Détails de sécurité

Assurez-vous d’une utilisation conforme de ce module aux conditions décrites dans ce
manuel. Toute autre utilisation pourrait endommager ce module et d’autres composants.
S’il vous plait, lisez ce manuel en totalité avant d’utiliser ce module !

Pour des raisons techniques, il n’y a pas de protection de court-circuit prévu.

L’intensité maximale et continue ne doit pas dépasser 5 ampeéres !

Il ne doit jamais y avoir de connexion entre les bornes de la voie en entrée (les 6
bornes de gauche) et les bornes de sortie de retour d’information (les 5 bornes de
droite) !

Le module est résistant aux intempéries. Cependant, les borniers sans protection peuvent
s’oxyder avec I'humidité. Nous recommandons vivement de placer le module dans un
environnement protégé (par exemple une modele réduit de maison).

Ce module n’est pas un jouet !

2 Description

Le Module de Détection de Trains détecte les trains sur certaines sections de voies en
commande numérique. Une section de voie isolée détecte une consommation de courant
et la signale au Module de Rétro-information*. Le Module de Détection de Trains est
capable de traiter deux sections de voie en méme temps. Le Module de Rétro-information
reporte les sections de voie occupées vers la centrale de commande. De plus la tension
de voie de chaque section de voie est contrélée pour prévenir de tout faux signal (voie
inoccupée) durant une coupure d’alimentation.

2.1 Sommaire des fonctions

- 2 Entrées pour la détection de trains sur deux sections de voie

- 2 Contréles d’alimentation des voies

- 4 Sorties (bornier ouvert) pour la détection des trains et le contréle de I'alimentation des
voies

- Valeur de courant ajustable (deux niveaux)

- Entrées isolées séparées permettant I'utilisation de deux circuits électriques distincts

2.2 Matériel livré

- Module de Détection de Trains DiMAX 320R

- Manuel d'’utilisation (anglais et allemand)

- Pour le cas ou I'un de ces deux articles serait manquant, contactez s’il vous plait votre
revendeur ou Massoth directement.

2.3 Raccordements

La section de voie a détecter doit étre isolée d’un seul cb6té a chaque extrémité. (par
exemple avec les isolateurs de voie Massoth référence 8102510).

Raccordez les extrémités gauche et droite ainsi que la section de voie isolée au module
conformément a lillustration 1.



Les sections de voies avant et aprés la section de voie isolée doivent étre raccordées pour
assurer une alimentation équipotentielle de la voie.

Raccordez les sorties au Module de Rétro-information DIMAX 280R (Massoth 8170001).
Vous disposez de quatre entrées sur le Module de Rétro-information ce qui veut dire que
vous pouvez raccorder deux Modules de Détection de Trains vers un Module de Rétro-
information.

Soyez certain de bien raccorder les sorties “a” aux entrées “a” et les sorties “b” aux
entrées “b” pour obtenir un décodage correct des données.
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lllustration 1 : Raccordements avec le module de rétro-information

3 Utilisation

La totalité du train doit étre sur la section isolée pour activer la détection. Dans le cas ou
'un des éléments isolés est ponté, le courant consommé par le train ne peut étre mesuré
correctement.

La longueur de la section de voie isolée doit étre ajustée en rapport avec le train le plus
long sur votre réseau et le train doit au final consommer l'intensité prévue dans la liste ci-
dessous (voir 3.1).

Dans le cas ou l'intensité consommée est inférieure au minimum, la détection de train ne
fonctionnera pas.

Le Module de Détection de Train fonctionne seulement avec des systémes de controle
numériques fonctionnant avec au moins une tension de 12 volts. La commande d’une
locomotive analogique sur I'adresse “0” est possible avec le systéme DIMAX.

3.1 Ajustement de I'intensité détectée
L’intensité détectée peut-étre ajustée pour les deux entrées séparément par deux strapps
(voir illustration 2). Ceci peut étre nécessaire sur un réseau de jardin ou un courant de



fuite peut-étre détecté en raison de I'humidité ou de débris sans qu’aucun train ne soit

présent. Ceci pouvant actionner un faux signal de détection.

[l'y a un strapp pour pour chaque entrée de Détection de Train.

- Avec les strapps (pontés) lintensité minimum détectée est de 5 mA. Ceci assure la
reconnaissance de tout décodeur pour trains a I'’échelle “G” méme s’il n’y a pas de
charge additionnelle consommée (exemple : I'’éclairage ou le son).

-Avec le strapp démonté (pont ouvert) l'intensité minimum détectée est
approximativement de 25 mA. En dessous de l'intensité consommée par la plupart des
décodeurs en position d’attente. Pour assurer une détection correcte des charges
supplémentaires peuvent étre ajoutées (par exemple des éclairages). Cette disposition
ne devant étre utilisée que si la premiéere disposition induit des signaux erronés.

- L’intensité maximale disponible est de 5 A, en rapport avec un usage courant.

lllustration 2 : Ajustement de l'intensité détectée

3.2 Programmation du Module de Rétro-information

Le Module de Rétro-information doit étre programmé pour une utilisation avec le Module
de Détection de Train. Excepté pour I'ajustement de lintensité détectée, le Module de
Détection de Train ne requiert aucune sorte de programmation.

Les CV 55, 65, 75 et 85 doivent étre programmées sur “6” et le Module de Rétro-
information doit avoir une version logicielle 11 ou supérieure.

4 Raccordement a un tableau de contréle optique



Le Module de Détection de Train peut-étre utilisé pour des Tableaux de Contrdle Optique
(par exemple dans un centre de commande ferroviaire) comme pour un raccordement
avec une centrale de commande.

Deux LED peuvent étre connectées directement sur les sorties en utilisant une source de
tension continue additionnelle. Ces LED montreront I'état de la section de voie (libre ou
occupée).

Notez le débit maximal des sorties : max. 5 mA.

Cette fonction peut étre utilisée pour tester la valeur de I'intensité de détection.

La valeur de la limitation de résistance pour les LED doit étre calculée en relation avec le
type de LED utilisée et le voltage de la source continue additionnelle.

Pour une LED de 3 mA a 24 V continu, une résistance de limitation de 7,5 kQ doit étre
utilisée. (en fonction de la la formule R=U/I le calcul donne : R =24 V / 0,003 A = 8000
Ohms, la valeur de résistance la plus proche est 7500 Ohms ou 7,7 kQ). “R” étant la
valeur de résistance, “U” la valeur de tension et “I” la valeur d’intensité.

La sortie agit comme un collecteur ouvert contre la terre.
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lllustration 3 : Raccordement a un tableau de contréle optique

5 Spécifications techniques
Tension de voie : 12-30 V



Intensité minimale détectée 5 mA (ponté), 25 mA (sans pontage)
Intensité maximale supportée : 5 A

Tension d’entrée : 5-24V

Intensité maximale d’entrée : 5 mA

Température de fonctionnement : -20°...70° C

Dimensions : 78 x 68 x 20 (L / 1/ H)

5.1 Information importante
Ne pas exposer aux chocs. Les sorties ne doivent jamais étre pontées, assurez vous que
les raccordements ne sont jamais desserrés.

* : Jai fait le choix de traduire “feedback” par rétro-information plutét que par rétro-
signalisation. Il ne s’agit pas de reporter des informations relatives a I'état des signaux
placés aux bords des voies, mais bien de transmettre des informations numériques
relatives a l'occupation des cantons vers la centrale de commande et éventuellement
ensuite vers un logiciel de régulation du trafic.

Traduction personnelle a partir des versions allemande et anglaise, vérifiée et
expérimentée, mais n’ayant pas été soumise pour aval a Massoth Gmbh.

Traduction du mode d’emploi de la version 1.0 - octobre 2008 le 16 septembre 2009
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